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RESUMO

O Brasil possui recursos disponiveis, tecnologia avancada e profissionais capacitados para expandir a agricultura. Assim, espera-

se para 0s proximos anos uma expansdo da atividade aeroagricola. A medida que a aviagdo agricola cresce, os indices de acidentes e
enfermidades aumentam consideravelmente. Dessa forma, esse quadro prospectivo exige a intensificacdo de acBes preventivas para o
segmento da aviagdo, a fim de assegurar que os indices de acidentes e doengas ocupacionais sejam minimizados. Diante disso, o presente
trabalho teve como objetivo analisar as condi¢des ambientais e seus efeitos em relagdo & seguranca e salde ocupacional de pilotos
agricolas. Os resultados mostram que a atividade exercida pelos pilotos agricolas propicia um quadro doloroso. Algumas variaveis
ambientais se encontram em nivel de incobmodo critico. Os fatores psicossociais necessitam de intervengdo por meio de um apoio
psicoldgico. A seguranca operacional e a utilizacdo dos Equipamentos de Protecdo Individual (EPI) estdo em nivel satisfatério. Com a
Anélise Preliminar de Risco (APR), foi possivel identificar os riscos presentes na atividade aeroagricola e propor medidas de

controle/mitigacéo, conforme as Normas Regulamentadoras, com o intuito de alcancar uma gestdo adequada de salde e seguranca.

Palavras-chave: Aviacéo agricola. Condices laborais. Gestdo de risco.

1 Introducéo

Com o crescimento da producdo em larga escala, a
tecnologia de aplicacdo (pulverizagdo) desempenha um papel
fundamental na produtividade agricola [1], pois sem 0 uso desse
recurso a producdo de alimentos sofreria uma reducéo.

Existem vérias formas de aplicacdo de agroquimicos,
porém a modalidade aérea é a preferida pelos agricultores pela
precisdo e economia [2], sobrelevando o piloto agricola a uma
profissdo de enorme importancia para os diversos segmentos
econdmicos, em especial, para o setor do agronegdcio.

No entanto, a analise dos dados anuais apontou a atividade
de aviacdo agricola como a segunda maior no nlmero de
ocorréncias de acidentes. Segundo Noman et al. [3], durante o
periodo de 2010 a 2015 ocorreram 52% dos acidentes na aviagao

geral, sendo que 24% da quantidade de acidentes corresponde 0
setor aéreo agricola.

Vale analisar que o piloto agricola esta sujeito a diversas
condi¢bes de trabalho e ambiente que podem interferir na sua
seguranca, salde e qualidade de vida [4]. Seu desempenho
profissional e pessoal, por exemplo, pode ser afetado pela carga
horaria irregular, manuseio de agrotdxicos, pressao por prazos de
producdo, auséncia de dispositivos de protecdo, condicbes
ambientais  inadequadas/desfavoraveis  (ruido,  vibracdo,
temperatura), privacdo da convivéncia familiar, entre outros.

Desta forma, condicionantes laborais dos pilotos agricolas
podem interferir de forma negativa em sua qualidade de vida, visto
que nessa categoria as metas de produtividades sdo geralmente
mais relevantes do que a sanidade e bem-estar dos trabalhadores

[5].
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Diante desse cenario, a pequena preocupacao com esses
trabalhadores € visivel, a passo que a¢fes que visem a sadde e a
seguranca desse publico sdo raras ou muitas vezes timidas nos
meios académico e cientifico. Uma prova disso esta na literatura,
que carece de informages e resultados significativos em relacéo
aos pilotos agricolas, motivando assim, a investigagéo proposta no
presente estudo.

Nesse contexto, torna-se imprescindivel avaliar as
condigBes de salde e segurancga nos postos de trabalho de pilotos
agricolas, de modo a associar quais destas tem relacdo direta ou
indireta com o bem-estar e produtividade do trabalhador,
recomendando possiveis intervencdes a serem executadas, que
possam trazer resultados positivos, a partir das demandas
propostas na analise das condi¢des laborais do presente trabalho.

2 Metodologia
2.1 Caracterizacao do estudo

O procedimento metodoldgico deste estudo contempla uma
abordagem quantitativa e qualitativa (mista). No que se refere aos
objetivos dos tipos de pesquisa, a mesma aborda dois propdsitos
distintos: descritiva e explicativa. A técnica de coleta de dados foi
efetuada por meio de um questionario eletrdnico (on-line), no qual
foi desenvolvido pela ferramenta do Google Forms. O
questionario forneceu apenas dados de monitoramento para fins de
melhoria das condi¢cBes ambientais dos postos de trabalho de
pilotos agricolas, sem a coleta de informacdes ou dados pessoais
dos participantes.

2.2 Gerenciamento de risco

Com base nos resultados adquiridos do formulario, foi
aplicado o método de Gestdo de Risco através da ferramenta de
Andlise Preliminar de Risco (APR), a fim de avaliar a
probabilidade e ocorréncia de riscos no ambiente de trabalho, e
propor medidas que podem ser adotadas para mitiga-los.

A Andlise Preliminar de Risco (APR) foi elaborada por
meio dos perigos presentes na atividade aeroagricola, para isso foi
necessario avaliar o potencial dos danos por meio de categorias
como: probabilidade de ocorréncia do risco, gravidade das
possiveis consequéncias prejudiciais e o indice de exposicdo dos
riscos, segundo a metodologia de Galante et al. [6].

A partir da avaliacdo de riscos, ocorre uma ordem de
prioridade e classificacdo para serem adotadas as acdes
preventivas para minimizar a possibilidade de ocorréncia dos
riscos analisados. No cruzamento entre a Frequéncia e Severidade,
classifica-se o risco da seguinte maneira: Faixa 1 ou 2 (Manter o
controle); Faixa 3 (Necessita de acdo); Faixa 4 (Necessita A¢do
Urgente) e Faixa 5 (Acdo imediata), segundo a Matriz de
Avaliacdo de Risco (Tabela 1).

Tabela 1 - Matriz de classificacéo dos riscos.

AVALIACAO DO RISCO

SEVERIDADE
Marginal

MATRIZ DE
AVALIACAO DO
RISCO | I 11

Desprezivel Critica  Catastrofica

Extremament
e remota
Remota

Improvavel

Provavel

Frequente E 3
RISCO: 1-Desprezivel; 2-Menor; 3-Moderado; 4-Sério; 5- Critico.

FREQUENCIA

o|O|m| >
NP (k|

Fonte: Galante et al., 2014.

3 Resultados e discussoes

O formulario foi respondido por 25 pilotos agricolas, sendo
que 96% pertenciam ao sexo masculino e 4% ao sexo feminino. O
referencial amostral do trabalho permite caracterizar e explicar as
diferengas e semelhancgas entre os individuos do estudo, como
também, os individuos de validade externa. Na Figura 1, é
apresentado o nimero de pilotos agricolas voluntarios da pesquisa
e seus respectivos estados de atuacdo profissional.
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REVISTA

Paré (PA)

Mato Grosso (MT)
Minas Gerais (MG)

Mato Grosso do Sul (MS)

REGIOES %«
Sul: 64%
Centro-oeste: 20%
Rio Grande do Sul (BS5) 16 Norte: 12%
Sudeste: 4%

Figura 1 - NUmero de participantes voluntéarios da pesquisa e suas regides de
atuacao profissional.

Conforme observado, a contribuigdo dos participantes por
regido foi da seguinte forma: Sul (64%), Centro-oeste (20%),
Norte (12%) e Sudeste (4%) de acordo com o0 mapa do Brasil.

3.1 Salde dos pilotos agricolas

3.1.1 Analise do estado geral da salde

A relacdo entre salde e trabalho sdo amplamente
discutidas, pois quando existe equilibrio, o individuo mantém seu
bem-estar e sanidade. Assim, dos participantes do estudo, 56%
possui plano de sadde e 44% néo possui qualquer tipo de beneficio
ou convénio médico. A investigagdo de quando os individuos
procuram por um servico de salde foi categorizada da seguinte
forma: procura por consulta médica (64%); em casos de
emergéncia/urgéncia (28%); e episddios de imunizacdo (8%).
Quanto a anéalise do estado geral da salde dos pilotos agricolas,
constatou-se que 56% dos colaboradores consideraram a salde em
estado 6timo, 36% em nivel de satisfagdo boa e 8% indicou que a
salde se encontra em situacgao regular, conforme a Figura 2.

ISSN 1982-6753

Estado geral da saude
8%

36% ., o

= Otimo - Bom = Regular

Figura 2 - Nivel de satisfagdo do estado geral da satde dos pilotos agricolas.

Nota-se que, no aspecto relacionado acima, a maioria dos
profissionais cogitaram que as condi¢des de satde estdo em niveis
de satisfagdo 6timo. Vale evidenciar que isso € um fator primordial
para que os trabalhadores tenham estimulo em desempenhar com
vigor suas atividades com sensagdes de satisfacdo no meio fisico,
mental e social. Porém, é vidvel ressaltar que, a partir desse
resultado pode constatar-se discrepancias, em virtude de alguns
colaboradores apresentarem receio em responder a situagdo atual
da relagdo saude e atividade profissional.

3.1.2 Andlise de dores e incdmodos
Com base nas respostas, é possivel tracar o diagrama das

areas dolorosas sentidas, decorrentes dos movimentos executados
pelo corpo durante o turno de trabalho (Figura 3).
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Figura 3 - Sensagéo de dor nas regides do corpo dos pilotos agricolas.

A partir da Figura 3, é possivel observar que a sensacdo de
dor/incbmodo (pequena, moderada ou severa) na regido da cabeca
(olhos, cabeca e pescogo) foi de 60%, nos membros superiores
(braco, antebraco, mao) 44%, e nos membros inferiores (coxa,
perna, pé), 76% dos resultados. E visto que os percentuais
contabilizados s&o elevados, logo verificou-se na literatura que ha
diversos fatores capazes de ocasionar a sensacdo de incomodo nas
regides apontadas pelos pilotos agricolas durante o trabalho.

O trabalho em pilotar é teoricamente estatico, uma vez que
os operadores permanecem em contracdo continua de alguns
mausculos e estaticos (sentados) por grandes periodos (na ordem de
horas), realizando movimentos de pequena ou poucas amplitudes
[7]. A sensacdo de dor/incdmodo apontada pelos pilotos como
“pequena” (48%) e “moderada” (28%) informa que 76% dos
entrevistados apresentaram alguma sensacdo dor/incobmodo para
0s membros inferiores, visto que a postura sentada prolongada
acarreta fadiga e desconforto nessa regiéo.

E importante mencionar que a agio de conduzir um avido
também tem relagdo direta com o comprometimento da saide e
seguranca do trabalhador, pois algumas fontes de adoecimento tém
origem na atividade laboral e estdo interligados a condigdes
ergondmicas inadequadas [8].

Diante dos resultados verificados, observa-se que a
atividade exercida pelos pilotos agricolas requer um programa de
prevencdo, com o intuito de reduzir a fadiga muscular resultante
da atividade laboral.

3.1.3 Analise de variaveis ambientais

Um conjunto de fatores ambientais pode causar reducédo do
desempenho do trabalho, pois, a curto prazo, eles comprometem a
segurangca e influenciam sobre a satide do piloto. Em virtude disso,
foi verificado o nivel de incomodo das condicionantes ambientais
durante a operacdo de voo, conforme apresentado na Figura 4.

11
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Nivel de incdbmodo durante o voo
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4
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Figura 4 - Categorizacdo do nivel de incomodo durante a jornada de trabalho.

Em relagdo ao nivel de ruido, 44% dos pilotos
consideraram como Moderado e 32% como Alto. No que se refere
a vibracdo da cabine, 44% dos participantes categorizaram a
intensidade como Baixo, 44% como Moderada e 12% como Alto.
O grau de desconforto da temperatura no interior da cabine foi
considerado como Alto por parte de 52% dos pilotos. Ainda, no
que tange ao contato direto com produtos quimicos durante a
jornada de trabalho, 48% dos participantes da pesquisa avaliaram
o0 nivel como Baixo e 44% como Moderado. Por fim, verificou-se
o0 grau de desconforto em relagdo a incidéncia de raios solares
sobre a cabine do aviéo, no qual 52% dos pilotos sentem incémodo
Alto e 40% Moderado ao longo da jornada de trabalho.

A partir desta investigacdo, é importante analisar que o
nivel de ruido considerado por 76% dos pilotos como Moderado e
Alto pode estar relacionado com as estruturas das aeronaves
agricolas e o funcionamento das turbinas. Segundo Fonseca et al.
[9], os problemas auditivos em pilotos agricolas advindos da
exposicdo prolongada e repetida a niveis intensos sdéo comuns
devido a auséncia de uso do Equipamento de Protecéo Individual
(EPI), que por sua vez, comprometem a atencdo e recep¢do de
estimulos.

Em relacdo as vibracdes e choques presentes na cabing,
considerado por 56% dos pilotos entrevistados como Moderado e
Alto, podem ser originados de distintas fontes, principalmente
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devido aos sistemas mecanicos e operacfes de pouso e decolagem.
Além disso, as areas utilizadas para essas operagdes juntamente
com as varidveis das condicdes climaticas expdem tanto o piloto
como a aeronave a choques e vibragdes mecanicas [10].

A comodidade térmica é importante para o bem-estar dos
individuos, uma vez que existem temperaturas que promovem
sensagdo de conforto e outras que promovem situagdes
desagradaveis. Em relacdo a temperatura no interior da cabine, a
pesquisa mostrou que o nivel de incdmodo é considerado por 84%
dos pilotos como Moderado e Alto e esse fato pode ser enfatizado
ao longo dos voos executados no periodo diurno - pois a exposicao
a luminosidade solar, muitas vezes intensa, acarreta 0 aumento da
sensacdo térmica no interior da cabine dos avides agricolas. Logo,
essa situacdo pode influenciar nos aspectos fisiologicos dos
pilotos, causando desidratacdo, alteracdo da pressdo sanguinea e
aumento da temperatura corporal [11].

No que diz respeito ao contato com produtos quimicos,
48% dos entrevistados consideraram Baixo. Entretanto, muitos
estudos comprovam que o contato direto com produtos toxicos
pode ocorrer durante a operagéo de voo agricola, podendo causar
problemas respiratorios e disturbios psiquicos. Segundo Zanatta et
al. [12], a contaminagdo por via respiratoria pode ser ampliada
devido as manobras de ida e volta. Quando o avido retorna ao seu
trajeto apds a aplicacdo, por exemplo, o piloto fica exposto a
particulas presentes no ar, as quais ndo tiveram tempo suficiente
para se depositar no alvo. As respostas desse item podem ter sido
afetadas pela percepgdo dos respondentes em relacéo aos possiveis
contatos com os produtos quimicos, ndo tendo esses considerado
0 contato através das vias respiratorias conforme mencionado.

Paralelamente, a incidéncia dos raios solares, considerada
Moderada e Alto por 92% dos pilotos entrevistados, acarreta
desconforto e ofuscamento na visao dos pilotos, por isso o grau de
incomodo ¢ considerado “alto”. A visdo € um dos principais
instrumentos de trabalho desses profissionais, e quando estes nao
estdo em condicOes saudaveis, ndo ha como trabalhar por horas
sem interrupgéo [13].

3.1.4 Anélise de fatores psicossociais

O trabalho realizado em circunstancias favoraveis contribui
para que o individuo tenha boas condigdes de equilibrio, tanto na
saude fisica quanto na mental. No entanto, os trabalhadores podem
estar inseridos em situagfes com restricbes, 0 que acarretam
efeitos patoldgicos com maior suscetibilidade ao desenvolvimento
de problemas emocionais e psicolégicos. Na Figura 5, observa-se

a andlise dos fatores psicossociais interligados com a atividade
aeroagricola. Nessa categoria, os profissionais poderiam indicar
mais de uma opg¢do de sintomas relacionados a atividade laboral.
Os principais problemas relacionados como os fatores
psicossociais indicados pelos participantes sdo apresentados
abaixo na ordem crescente.

Sintomas relacionados a atividade
aeroagricola

Fadiga TRy 1 72%°)
Outros S 6 (24%)
Solidzo D 5 (20%)
Irritabilidade D 3 (12%6)
Sonoléncia D 3 (12%)
0 5 10 15 20

N° de participantes

Figura 5 - Sintomas relacionados a atividade de piloto agricola.

A partir da figura 5, observa-se que diversos estudos
apontam a fadiga, soliddo, e irritabilidade como as principais
adversidades relacionadas a SST dos pilotos. Dentre estes, 0
excesso da fadiga foi o sintoma mais reportado pelos pilotos
agricolas, sendo considerado um aspecto critico, pois esses
profissionais podem apresentar episodios de sonoléncia,
dificuldade em se manter alerta, lentiddo na execuc¢do das tarefas,
distirbio de sono, entre outros sintomas interligados [14]. Cabe
ressaltar que o sentimento subjetivo de soliddo muitas vezes esta
relacionado ao distanciamento familiar nos longos periodos de
entressafras.

Os episddios de irritabilidade em muitas situagfes sdo
decorrentes do ritmo de trabalho dos pilotos agricolas, pois quando
comparado ao piloto executivo de linha regular, a jornada é muito
mais perigosa. Além disso, estd presente a sazonalidade das
operacOes, visto que o piloto trabalha durante meses de maior
demanda, as vezes acima do limite recomendado, para se sustentar
durante o resto do ano [12]. Vale analisar que os envolvidos na
atividade aeroagricola estdo geralmente sujeitos a varias pressées
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como 0 cumprimento dos compromissos, cobrangas do patrao,
concorréncia de empresas e exigéncia de produtividade,
independentemente de qualquer regulamentacdo que possa ser
imposta.

Paralelamente, em busca de compreender 0 monitoramento
do estado psicolégico desses profissionais, foi questionado se os
mesmos sofrem de algum estresse durante o dia de trabalho. Em
relacdo a esse pardmetro os participantes responderam para as
respectivas categorias: nunca (16%); as vezes (68%); sim, um
pouco (12%) e sim, sempre (4%).

E importante comparar as informagdes captadas no item
dos Fatores Psicossociais com os dados em relacdo ao Estado
Geral de Salde, embora 72% dos pilotos entrevistados terem
relatado a Fadiga como um sintoma ligado a atividade de piloto
agricola, 92% considerou o Estado Geral de Satde como Otimo e
Boa. Essa situacdo pode mostrar que os pilotos entrevistados ndo
consideram a fadiga como um problema de satde ou um fator que
possa influenciar na satde fisica ou mental do trabalhador.

Além disso, foi verificado qual o nivel de importancia de
um servico de apoio psicolégico no ambiente de trabalho. Os
entrevistados elencaram o0s niveis da seguinte forma: muito
importante (32%); importante (52%) e pouco importante (16%).
Diante disso, verifica-se que o maior percentual acredita que é de
importancia tal apoio em meio a profissdo, porém, observa-se que
héa caréncia do suporte da psicologia organizacional nas empresas
agricolas [15]. Desta forma, espera-se que ocorra a inser¢éo dessa
ferramenta no meio laboral, pois auxiliara no diagnéstico eficiente
se os trabalhadores estéo inseridos ou ndo em condigdes aptas em
relagdo a satde mental no setor aeroagricola.

3.2 Seguranga dos pilotos agricolas
3.2.1 Analise da seguranca operacional

A seguranga ocupacional de voo requer medidas de
seguranca que precisam ser corretamente elaboradas e cumpridas
pelos envolvidos na area da avia¢do. A aviagdo agricola é uma
atividade que demanda a participacdo dos pilotos agricolas em
treinamentos de prevencdo de acidentes, a fim de compreender a
legislagdo e normas técnicas para a promocao da seguranga no
decorrer da jornada de trabalho [16].

Como forma de analisar o conhecimento tedrico e técnico
dos profissionais, foi questionado quais treinamentos em
seguranga esses individuos eram submetidos como profissionais

da aviacdo agricola, conforme mostra a Figura 6. Nessa categoria,
0s participantes poderiam cogitar mais de uma opcdo de escolha.

Treinamentos como piloto agricola

EPC e ep+ NI 15(72%)

A 17(68%)

Atualizagio Operacional NN 16 (64%)
Normas técnicas IR 15 (60%6)

Y 7 (28%)

- 3(12%)

Controle de Acidentes

Controle de incéndios

Né&o sou submetido a treinamento

0 5 10 15 20
N° de participantes

Figura 6 - Treinamentos realizados como piloto agricola.
*EPC: Equipamento de Protecdo Coletiva; EPI: Equipamento de Protecéo
Individual.

A partir da figura 6, observa-se que ha participagdo desses
profissionais em aperfeicoamentos técnicos, 72% teve
conhecimento sobre a utilizacdo dos Equipamentos de Prote¢éo
Coletiva e Individual (EPC/EPI); 68% integrou as instrucGes
técnicas sobre o controle de acidentes; 64% participou/participa
das manutencGes das atualizacBes operacionais da empresa; 60%
submeteu-se ao conhecimento teérico por meio do ensinamento
das normas técnicas; 28% informou que ja teve treinamento ao
combate de incéndios, e por fim, 12% ndo foi submetido a nenhum
treinamento pessoal especifico.

Neste contexto, percebe-se que o trabalho de orientacdo e
de conscientizagdo por meio de treinamentos de seguranca nas
empresas aeroagricola estd satisfatorio. Esse fato demonstra a
busca dessas entidades organizacionais no aprimoramento de uma
cultura positiva de seguranca, a fim de que a pilotagem agricola
transcorra cada vez mais de maneira segura e eficiente [17].

3.2.2 Andlise de fatores acidentarios

Apesar da importancia econdmica para o pais, as atividades
que envolvem a aviacdo agricola sdo responsaveis pelos altos
indices de acidentes registrados nas ocorréncias aeronauticas.
Assim, dos 25 pilotos agricolas voluntarios da pesquisa, 9
sofreram algum tipo de acidente e/ou incidente de trabalho,
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contabilizando 36% dos resultados nessa categoria. Os mesmos
mencionaram que a falha no motor em voo, colisdo com obstaculos
no solo e colisdo com obstaculos durante a decolagem sdo as
ocorréncias que mais contribuiram para tal situacdo. Além disso,
foi avaliado quais os fatores que os pilotos agricolas consideram
contribuintes para a ocorréncia de acidentes, conforme
apresentado na Figura 7.

Fatores contribuinte para um acidente

Perda de atengio N 2?2 (88%%0)
Pouca experiéncia do piloto TN 20 (30%6)
Y 19 (76%)
Y 18 (72%)
N 17 (68%)
I 13 (52%)

Indisciplina de voo
Condi¢des meteroldgicas adversas
Falta de planejamento de voo

Falta de instrugdo

0 10 20 30
N° de particpantes

Figura 7 - Fatores acidentarios na aviagao agricola.

A partir da Figura 7, observa-se que nessa categoria 0s
profissionais poderiam indicar mais de uma op¢do. Com base nos
resultados obtidos, a perda de aten¢do foi o pardmetro com maior
indicacdo apontado pelos pilotos agricolas. Sabe-se que as
atividades de aviacdo agricola sdo bastante desgastantes, pois
exigem muita atencdo e a cabine do avido, torna-se um posto de
trabalho onde o profissional encontra-se sob tensdo constante [18].

A inaptidao psicologica, identificada por temperamentos de
instabilidade emocional e acgBes imprevisiveis, podem estar
presentes no trabalho dessa categoria. Durante um voo, situacées
inesperadas surgem e requerem atencdo, o que resulta em um
aumento das exigéncias mentais e psiquicas do piloto. Conforme
Zoppé et al. [19], a rotina de trabalho dos pilotos agricolas é
complexa, pois durante a jornada de trabalho a combinacéo de
esforco fisico e intelectual é notéavel, se o profissional néo tiver
atencdo constante, esse fator pode comprometer o desempenho ao
nivel de colaborar para ocorréncia de um acidente.

Adicionalmente, a inexperiéncia do profissional na fungédo
pode levar a percepcdo pouco precisa dos riscos presentes no
contexto de operagdo. Tais falhas, motivadas pelo conhecimento
insuficiente, podem atrelarem uma decisdo errada no decorrer da

esfera operacional. Em relacdo ao item de indisciplina de voo, é
necessario que o profissional tenha cautela para que ndo ocorra um
acidente [20]. As manobras perigosas e voos rasantes proximo ao
solo, colocam os pilotos sob pressdo em cumprir as missdes, visto
que o éxito da colheita depende da eficiéncia de aplicagdo dos
agroquimicos.

Em relacdo as condi¢Bes adversas, a Agéncia Nacional de
Aviagdo Civil [21] afirma que o voo em situagGes de ventos fortes
compromete a seguranga do piloto nas manobras, além de desviar
a atencdo para controle da deriva do produto a ser aplicado nas
areas. Também, as condigdes atmosféricas podem levar o piloto a
um pouso forgado num local ndo previsto, 0 que se caracteriza
como um dos fatores capazes de gerar muitos acidentes, visto que
também estéo atrelados a perda de controle em voo [20]. Para
evitar problemas com os fatores naturais, aconselha-se que o piloto
tenha conhecimento das informacGes meteoroldgicas do local
sempre antes de iniciar a jornada de trabalho.

Diante desse cenario, o0 planejamento estratégico e as
instrucOes técnicas durante os voos agricolas sdo essenciais para a
seguranga operacional, caso contrario, podem serem fatores
contribuintes de acidentes [22]. O profissional aeroagricola, em
determinadas situagdes, necessita executar decolagem e pouso em
pistas improvisadas, ndo pavimentadas com minimo de
infraestrutura em terrenos irregulares, o que coloca esses
profissionais em zonas de alerta. Ainda, a presenca de obstaculos
no trajeto também pode ser considerado um motivo para a
ocorréncia de acidentes, uma vez que esse cenario se encontra
facilmente nas zonas rurais. Portanto, é sempre necessario prever
uma margem de seguranga por meio de planejamentos
estratégicos, evitando improvisagdes no decorrer do trajeto.

3.2.3 Analise da utilizagdo dos Equipamentos de Protecéo
Individual (EPI)

Os Equipamentos de Protecdo Individual (EPI) sdo
dispositivos de uso pessoal, que reduzem 0s riscos presentes no
meio e conferem prote¢do aos individuos. Desta forma, a falta ou
uso inadequado dos equipamentos de protecdo podem colocar 0s
trabalhadores em situagdes inadequadas [23]. Por isso, ao exercer
as operacdes agricolas, os pilotos ndo devem dispensar o uso de
protetor auditivo, mascara, respirador, entre outros.

A andlise de quais EPI’s sdo utilizados pelos pilotos
agricolas pode ser observada na Figura 8. Neste contexto, 0s
individuos poderiam atribuir mais de um equipamento de protecao
que fazem uso na jornada diaria de trabalho. Em relacdo a
pesquisa, 96% dos participantes (24 individuos) utilizam algum

TECNO-LOGICA, Santa Cruz do Sul, v. 26, n. 1, p. 94-104, jan./jun. 2022 100



REVISTA

equipamento de prote¢do individual, apenas 4% do referencial
amostral (1 individuo) ndo faz uso de nenhum EPI.

Equipamento de Protecio Individual (EPI)
100%

E 100% 83,30% 0

B 90% 19.20% 70,80%

2 80%

g 1%

— 60%

B 50%

S 40% 25%

L 30%

% 20% '

10%

T “o%
Protetor ~ Calgado Capacete Mascara  Outros
auricular ~ fechado  dotado de para

viseira  respiragéo

Figura 8 - Analise da utilizagdo dos EPI’s dos pilotos agricolas.

Quanto ao uso de EPI durante os voos, os dados
apresentados na Figura 8 relevam que, dos 24 usuéarios dos
equipamentos de protecdo individual todos os 24 colaboradores
(100%) fazem wuso do protetor auricular; 83,30% (20
colaboradores) utilizam calgado fechado no trabalho; 79,20% (19
colaboradores) usam capacete dotado de viseira; 70,80% (17

Tabela 2 - Anélise Preliminar de Risco (APR).

colaboradores) utilizam méascara para respiracdo e 25% do
referencial utilizam outro tipo de EPI.

Quanto a utilizacdo dos Equipamentos de Protegdo
Individual (EPI’s), os pilotos agricolas utilizam de forma
satisfatoria ao exercer as operagdes agricolas. E vélido mencionar
que as empresas aeroagricola devem fornecer todos os materiais e
equipamentos técnicos necessarios a execucdo das tarefas,
conforme as regras e normas técnicas. Contudo, a responsabilidade
de guarda e conservagdo dos equipamentos fica sob
responsabilidade do piloto agricola, visando manter em condi¢des
de uso.

3.3 Analise Preliminar de Risco (APR)

A partir das respostas obtidas acima, foi possivel estruturar
os dados em uma Analise Preliminar de Risco (APR), organizando
0s principais riscos encontrados no setor da aviagdo agricola,
selecionados na correlagdo entre as categorias de frequéncia,
severidade e nivel de risco. A escala de classificagdo dos riscos foi
discutida com grupo de profissionais da &rea, que contribuiram
para hierarquizagdo (Dois Engenheiros Agricola e um Piloto
Agricola). Baseado nisso, o Tabela 2 apresenta 0s riscos
considerados significativos que merecem atencdo na atividade da
aviacao agricola.

APR - ANALISE PRELIMINAR DE RISCO

N° participantes: 25

SETOR: Aviacdo Agricola FUNCAO: Piloto Agricola CBO 3411.20
FONTE POSSIVEL DANO
PERIGO GERADORA A SAUDE F s
Proveniente do | pocipilidade de
funcionamento
. das turbinas prob]epw as de
Ruido audicdo se a D
durante L
exposicao for
decolagens e
prolongada.
pOuSsOS.
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MITIGACAO/NORMAS

RISCO REGULAMENDORAS (NR)

- Utilizacdo de EPI e EPC.
- Adequacdo da jornada de trabalho
para os critérios da NR 15 (anexo n° 1).
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Possibilidade do
desenvolvimento de
doencas
pulmonares.

Pouso em locais
de terra nos
periodos de seca
do ano.

Poeira

3 - Utilizagdo de mascaras faciais,
conforme a NR 6.

(F) Frequéncia: A, B, C, D, E, onde (A-Extremamente Remota; B-Remota; C-Improvavel; D-Provavel; E- Frequente).
(S) Severidade: I, 11, I11, IV, onde (I-Desprezivel; I1-Marginal; I11-Critica; I'V-Catastréfica)
(R) Classificacdo do Risco: 1, 2, 3, 4, 5, onde (1-Desprezivel; 2-Menor; 3-Moderado; 4-Sério; 5-Critico)

Conclui-se apds a andlise preliminar de risco, que ha a
presenca de riscos na atividade aeroagricola, restringindo-se a 7
(sete) riscos de relevancia que demandam atencdo. Conforme a
classificacéo, os riscos se enquadraram como moderado (categoria
3) e sério (categoria 4). O ruido, postura inadequada € a incidéncia
solar se enquadraram no risco “sério”, necessitando de acdes
urgentes de melhorias, alinhando a realidade do trabalho, para que
possa contribuir positivamente no ambiente. Em relacdo a
exposicdo da vibracdo, poeira e fatores psicoldgicos (estresse e
fadiga), os riscos se enquadraram como “moderado” e precisam de
intervengdes para reducdo dos impactos na salde e seguranca dos
pilotos agricolas. Assim sendo, recomenda-se seguir as
orientacfes de acBes necessérias para neutralizar ou eliminar os
riscos, baseadas principalmente nas Normas Regulamentadoras
(NR’s) citadas na APR.

4 Conclusdes

Nas condicdes em que este estudo foi realizado, é possivel
concluir que o estado geral da saude segundo os pilotos agricolas
se encontra em condic@es satisfatdrias. Conduto, é viavel ressaltar
que esse resultado pode constatar discrepéncias. A atividade
exercida pelos pilotos agricolas propicia um quadro doloroso com
dores nos membros inferiores devido a contracdo continua de
musculos, pois € realizado em posicdo estatica (trabalhador
sentado) durante a jornada diaria de trabalho.

No que tange as varidveis ambientais, o nivel de incomodo
mais critico esta relacionado com a temperatura no interior da
cabine e a incidéncia dos raios solares que acarretam desconforto
e ofuscamento da visdo dos pilotos. Em relacdo aos aspectos
psicossociais, a fadiga é o aspecto mais critico. A importancia do
apoio psicolégico como ferramenta no meio laboral € necessaria
no ambiente de trabalho.

A seguranga ocupacional através dos treinamentos técnicos
se encontra satisfatoria, demonstrando comprometimento das
entidades aeroagricolas no aprimoramento de uma cultura de
seguranga mais positiva. A perda de atengdo € o fator que mais
contribui para a ocorréncia de acidentes na aviagdo agricola, pois
o profissional trabalha sob tensdo constante no decorrer da jornada
de trabalho. Quanto & utilizacdo dos Equipamentos de Protecdo
Individual (EPI’s), os pilotos agricolas os utilizam de forma
satisfatdria ao exercer as operagdes agricolas.

A Andlise Preliminar de Risco (APR) demonstrou-se
eficiente e eficaz na caracterizagdo dos riscos existentes na
atividade aeroagricola, a fim de alcancar uma gestdo adequada de
salide e seguranca dos trabalhadores.

ANALYSIS OF ENVIRONMENTAL CONDITIONS AND
THEIR IMPACTS ON THE OCCUPATIONAL SAFETY
AND HEALTH OF AGRICULTURAL PILOTS

ABSTRACT: Brazil has available resources, advanced
technology and qualified professionals to expand agriculture.
Therefore, it is expected for the coming years an expansion of the
aeroagicultural activity. As agricultural aviation spreads, accident
and illness rates increase considerably. Thus, this prospective
picture requires the intensification of preventive actions for the
aviation segment to ensure that the rates of occupational accidents
and diseases are minimized. In this view, the present study aimed
to analyze the environmental conditions and their effects on
occupational safety and health of agricultural pilots. The results
showed that the activity performed by agricultural pilots provides
a painful condition. Moreover, some environmental variables are
at a level of critical nuisance. Furthermore, essential psychosocial
factors of intervention through psychological support, operational
safety and the use of Personal Protective Equipment (PPE) are at
a satisfactory level. Thus, with the Preliminary Risk Analysis
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(APR), it was possible to identify potential risks present in the
aeroagricultural activity and proportions of control/ mitigation,
according to Regulatory Norms, in order to achieve health and
safety management.

Keywords: Agricultural aviation. Working conditions. Risk management.
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